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Pa t en tan sp ruche 

(^J^ Motorkompressor, vorzugsueise fur LIMrmepumpen , 
gekennzeichnet dadurch, 

daQ zuei aussera Antriebskolben und ein mittlerer 
Verdichterkolben sine- gemeinsame Achse besitzen und im 
5 geeignetem Abstand vorzugsueise uber Kolbenstangsn starr 
miteinander verbunden sind und gemeinsam gleicha Hubuage 
,ausfuhren # 

2 Motorkompressor nach Anspruch 1 gekennzeichnet dadurch, 
daG die drei Kolben die Hubuage in Zylindern ausfuhren, 

1o deren Stirnseiten geschlossen sind und deren Zylinder- 

raume ohne Berucksichtigung von Uand-und Deckelof f nungen 
symetrisch sind. . . 

3 Motorkompressor nach dan Anspruchen 1 und 2 gekennzeich- 
net dadurch, da^ die ausseren Antriabszylinder einen oder 

.15 zuei seitliche Uberstromungskanale besitzen, die den Vor- 
ver dichtungsraum mit dem Arbeitsraum (Brennkammer) 
verbinden. 

♦ 4 Motorkompressor nach den AnsprUchen 1 bis 3 gekennzeichnet 
dadurch, daS der Kolbenverdichter (Kompreasor) zur Ver- 

2o dichtung gasf ormiger Median, zuischen den Antriebs- 
zylindern angeordnet ist. 

5 Motorkompressor hach den Anspruchen 1,2 und 4 gekenn- 
zeichnet dadurch f daQ die symetrisohen Ansaug-und Ver- 
dichtungsraume des Kolbenverdichters je eine Ansaug 

25 . untf AusstoQbf fnung besitzen und jeder Hub einen Arbeits- 
hub darstellt. 

6 Motorkompressor nach Anspruch 1 gekennzeichnet dadurch, 
daQ der AnlaBvorgeng von Hub-und/oder Umkehrmagnflten 
ubernommen uird,die ihre Kraf tuirkungen auf die Kolben- 

3 0 achse ubertragen. 

7 Motorkompressor nach den AnsprUchen 1 und 6 gekennzeichnet 
dadurch, daG die AnleB-und Zundvorgange uber eine Steuer- 
zantrale (7) geregelt warden, die ihre Impulse Uber die 
BauegungsvorgHnge der Kolbenachse erhBlt. 
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8 Notorkompressor nach Anspruch 1 gekennzeichnet dadurch, 
da3 stets gleiche Hubuege (9) uber eine Schuungscheibe 
garegelt uerden f die uber ain Pleual mit der Kolbenechse 
verbunden ist. 

9 notorkompressor nach den Anspruchan 1 bis 5 gekennzeichnet 
4o dadurch,daG die drai Kolben (1,2) als Doppelkolben aus- 

gefuhrt sind und dementsprechend uirken und fur dan Ver- 
dichterkolben jeder Hub ein Arbaitshub ist. 



» 



3300199 



NACHC-r.Si 



P 33 00 199.5 
Walter Kuntschar 
Blumenstrasse 7 
3549 Uolfhagen- 

Ippinghausen 

Zierenberg,den 2.1.1983 

Motorkompressor 

Die *Erfindung betrif f t einen Notorkompressor Fur den vor- 
zugsueisen Einsatz in Warmepumpen , dessBn zuei Antriebskol- 
ben und dessen mittlerer Verdichterkolben aus einer gemein- 
samen Achse angeordnst sind und gemeinsame Arbeitshube aus- 
5 fuhren. 

Zueck dsr Erfindung ist es f auf dan Einsatz handelsUblichar 
Hotore fur den Antrieb von Kolbenverdichtern zu verzichten 
und den Antrieb zu vereinfachen durch die unmittelbare Ver- 
bindung der Antriebskolben mit dem Verdichterkolben. Hit der 

/louesentlichen Vereinf achung der Konstruktion soil die Serien- 
. f ertigung der VerdichtBr f die das Herz der Uarmepumpe dar- 
stellen, erleichtert und die Kosten dieser Kompressoren ver- 
mindert uerden. Die Beschrankung der flotorkompressoren auf 
vergleichsueise uenige Konstruktionsteile verfolgt visiter den 

15Zueck f die Lebenadauer der Verdichter zu erhbhen bei gleich- 
zeitiger Senkung des Uartungsaufuandes. 

Es ist bekannt f daG Kolbenverdichter vorzugsueise von Viertakt 
motoren angetrieben uerdsn f um in Notoruarmepumpen Veruendung 
zu £inden.DaG bedeutet p daB in herkommlicher Art die Hin-und 

0 

2oHerbeuegung des Kolbens liber Pleuel und Kurbeluelle in eine 
Drehbeuegung umgeuandelt uird um uber ein Getriebe und erfor- 
darlichenfalls Uber sine Kupplung den Verdichter anzutreiben. 
Es uird der Einsatz von unter Belastung stehender Kugellager 
und einer grbsseren Zahl von VerschleiBteilen erf orderlich, 

25die zur Verrninderung der Lebensdauer der Anlage,zur Vergros- 
serung des Uartungsaufuandes und zur Steigerung der Kosten 
beitragen. 

Der zur Zeit ubliche Aufbau der Motoruarmepumpen unter 
Veruendung getrennter Cerate fur den Antrieb des (Compressors 
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3ound den Verdichter aelbst, verhindert die AuafUhrung dan spe- 
ziellen Erf ordernissen angepaaster Motorkompressoren, die mit 
ueniger Konatruktionaelementen die Antriebaanergia direkt 
ohne jede Umlenkung der Kraf trichtung und Kraftuirkung auf 
den t/erdichterkolben uirken laaaan und optimal in Nutzenergie 
35umaetzen. 

Der Erfindung liegt di'e Aufgabe zugrunde , vorzugsueiae fur gas- 
oder dieaelgetriebena Uarmepumpen einfache Aggregate zur Ver- 
fugung zu atellen f die den Kolbanverdichter mit den Antriebazy- 
lindern zu einer Arbeitseinheit verschmelzen, die die Arbeits- 

4oenergie unmittelbar nach Uirkung und Richtung auf den Arbeits- 
kolben des l/erdichters wirkan lasaen.Diese Aggregate stellen 
das Herz der Uarmepumpe dar. Aufgabe der Erfindung ist es nun- 
mehr f die erf indungsgemaasen Motorkompreaaoren in gebrauchli- 
chen Moduleinheiten zu fertigen,mit denen in Serien-oder Paral- 

45lelschaltungen die Gro3ae und Leiatung der zugehbrigen Warme- 
purapenanlagen variiart uerden konnen. 

Die Aufgabe uird erf indungagemafl dadurch gelost f daQ die beiden 
aufleren Antriebakolben (1,1) und der mittlere Verdichterkolben 
(2) in geeigneten gegenaei tigen Abstanden vorzugsueise liber 
SoKolbenatangen starr 8o miteinander verbunden uerden f da0 die 
Zylinderachsen der genannten drei Kolben auf einer Geraden lie- 
gen. Die auaaeren An triebazylinder (1) beuegen aich in Zylindern 
hin-und her f die an beiden Strirnf lachen geschlosaen aind und 
die erfindungagemSB aeitliche Uberatrtimkanale beaitzen f die den 

55 Vorverdichterraum dea Zylindera mit dem Arbeita-bzu. Brenn- 
raum verbinden(3) . Die auaaeren Antriebakolben und Zylinder 
arbeiten nach dem Zueitaktprinzip und aind bei geeigneter Zu- 
fuhr der Gaagemische vorzugsueiae fUr den Antrieb mit Erdgaa, 
Biogaa und Dieaelol (Heizol) zu nutzen. 

6o Die Antriebskolben (l) 8ind ala Doppelkolben auagebildet, urn 
den vollen Hubueg zur Vorverdichtung dea Gaagemischea nutzen 
zu konnen und urn daa Gasgemisch Uber den Kanal (3) in den 
Brennraum zu drUcken. 

Der Kolbenverdichter (4) iat erf indungsgemSss zuischen den* bei- 
65 den Antriebszylindern angeordnet. Der Verdichterkolben (2) ist 
doppelt aymetriach auagefuhrt und befindet aich mit den 
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Antriebakolben auf. gemeinaamen Kolbenatangen (5),aodafl 
semtliche drei Kolben (1,2) gemeinsame gleich groQe Hub- 
uege zurucklegen.Der Zylinderraum 1st zur dittelebene 
7osenkrecht zur Kolbenstange symetriach auagebildet und be- 
sitzt je aine Anaaug-und AuaatoGof fnung,aodaG jeder Kolben- 
hub einen Arbeitahub ergibt. 

Die AuaatoG'dffnungen aind durch Oberdruckvantile geachloaaen, 
deren Bf fnungadruck elaktroniach geregelt uerden kann. 

75Der,.oder die Anlaaaer dea Aggregataa aind erf indungagemSG 
vorzugaueiae zuiachen dem Antriebazylinder und dem mittleren 
Kolbenverdichter auf der Kolbenatange angeordnet.Der Anlaaaer 
beateht aua Hub-und/odar Umkehrmagneten,die Uber die bewegte 
Kolbenatange, die die entaprachendan Steuerimpulae hervor- 

8oruft,badarfagemaQ betStig.t uird. Die Hubmagnete (6) treiben 
die,, baiden Antriebakolben (l) abuachaelnd bia zu den guaaeren 
Umk'ehrpunkten. Der Zundfunke wird uia vor Uber die Steuer- 
impulae der Kolbenatange auagelbat. Zur elektrortiaohen Steu- 
• erung dea Aggregatea uird auf dam GehSu8e eine zentrale Re- 

85gelung (7) dea Anlaaaera,der ZUndung und der Uberdruckven- 
tile (8) 8 installiert. 

ErfindungagemaG uird dar Hubueg (9) uber eine Sohuungaoheibe 
(1o) ,die uber ein Pleual mit der Kolbenatange verbunden i8t, 
geragalt. 

9oAufgabe der Schuungacheibe iat ea,auch ubar die Totpunkte der 
Kolbenuege hinuegzuf'uhren, fur den Fall daB eine FehlzUndung 
eintritt. 

Eine Variation der Erfindung atellt ea dar r die Kolbenatange 
zu 'verlengern und dieae bia durch den auaaeran Antrieba- 
95zylinder zu fuhren(l 1 ) . In dieaem Fall uerden keine Zuiachen- 
raume (5) angeordnet und die ausaeren Antriebezylinder mit 
dem mittleren Kolbenverdichter (4) zuaammengeachloaaen. 
ErfindungagemaG uerden. bei dieser Variation die Anleaaer (6) 
und die Schuungacheibe auaserhalb der Antriebazylinder ange- 
looordnet. 

Die Vorteile der Erfindung aind ea,da6 ein kompektea Plotor- 
koiiipreaaoraggreget entateht,daa ala Plodul in Serienherstel- 
lung gefertigt uerden kann und auch fur kleinere Lei8tungen, 
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uie fur den Einsatz der Uarmepumpen ftir Einf amilienhauser 
1o5 uirtschaf tlich und energiesparend eingesetzt uerden kann. 
Damit uird sine empPindliche Flarktlucke geschlossen, da 
bisher gas-oder diBselgetriebene Uarmepumpen fur kleinere 
Leistungen zuischen 2o und 3o KU fur Einf amilienhauser 
oder vergleichbare Raumheizungen nicht angeboten uerden 
11o konnten f mit Riicksicht auf zu hohe Kosten dieser konven- 

tionellen Gerate und auch mit Rucksicht auf die zu geringe 
Lebenadauer der bisherigen Kleingerate. Der Vorteil der Er- 
findung ist es,daG mit dem Flotorkompressor der motorge- 
triebenen USrmepumpe ein ueites Einsatzfeld gebffnet uird 
115 und die Vorteile der Primarenergie einsparung solcher 
motorge triebener Uarmepumpen starker als bisher genutzt 
uerden konnen. 

Ein Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung schematisch dargestellt .Es zeigt: 

12o Fig. 1 den Langsschnitt des Flotorkompressors. 

Der Kolbenverdichter liegt zuischen den ausseren Antriebs- 
zylindern.Die drei zugehBrigen Doppelkolben sind uber 
Kolbenstangen starr miteinander verbunden und fuhren ge- 
meinsame Hubuege aus. Auf der Kolbenachse sind die Anlasser- 

125 magnate (6) angeordnet und die Hubuege der Kolben ueden 

Uber ein Schuungrad reguliert.Das gesamte Aggregat uird in 
einem scha J ldampf enden Gehause untergebracht.Oie Abuarme 
der Antriebszylinder uird uber Luf tuarme tauscher genutzt. 
Ventilatoren (12) fuhren den Uarmluf tstrom dem Uarme- 

13o tauscher zu. Die Veruendung u a ssergekUhl ter Antriebszy- 
linder stellt ebenfalls eine Variation der Erfindung dar. 

Es folgen die PatentansprUche auf einem besonderem Blatt 
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